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机场运行最低标准的制定与实施规定
机场运行最低标准的制定与实施规定
（民航局令第２０号　一九九一年七月三十日）
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第一章　总则
第一条 为了提高民用运输飞机全天候运行的安全水平和航行的标准化程度，按统一准则制定机场运行最低标准和实施程序，特制定本规定。

第二条 本规定是对所有已建立仪表飞行程序的民用机场和军民合用机场，制定民用运输飞机使用的机场运行最低标准的准则，也是各运输航空公司对所用的机场确定公司运行的最低标准和制定实施细则的依据。

第三条 定义，在本规定中使用的名词有以下的意义：

精密进近——使用仪表着陆系统（ＩＬＳ）、微波着陆系统（ＭＬＳ）、或精密进近雷达（ＰＡＲ）提供方位和下滑引导的进近为精密进近。

非精密进近——使用全向信标台（ＶＯＲ），导航台（ＮＤＢ）或航向台（ＬＬＺ）（ＩＬＳ下滑台不工作）等地面导航设施，只提供方位引导，不具备下滑引导的进近为非精密进近。

机场运行最低标准——一个机场可用于起飞和着陆的限制，对于起飞，用能见度（ＶＩＳ）或跑道视程（ＲＶＲ）表示，如果需要还应包括云高；对于精密进近的着陆，根据运行分类用ＶＩＳ或ＲＶＲ和决断高（ＤＨ）表示；对非精密进近，用能见度（ＶＩＳ）、最低下降高（ＭＤＨ）和云高表示。

超障高（ＯＣＨ）——按照有关超障余度的准则而确定的最低高。

决断高（ＤＨ）——在精密进近中规定的高，在这个高度如果不能取得继续进近所需的目视参考必须开始复飞。

最低下降高（ＭＤＨ）——在非精密进近或盘旋进近中规定的高，在这个高度如果没有取得所要求的目视参考，则不能下降至最低下降高以下。

云高——在６０００米以下遮蔽半个以上天空的最低云层底部离地面的高度。

能见度（ＶＩＳ）——在白天能看到如辨别出明显的不发光物体，晚上能看到明显的发光物体的距离。

跑道视程（ＲＶＲ）——飞机在跑道中线上驾驶员能看到跑道道面标志或跑道边灯或中线灯的最大距离。

直线进近——最后进近航迹与着陆跑道中线延长线的交角在３０度以内的仪表进近。

盘旋进近——为仪表进近程序的延续，航空器在仪表进近程序中不能直线进近着陆时，着陆前在机场上空进行目视对正跑道的机动飞行。

“故障—性能下降”的自动着陆系统——故障—性能下降的自动着陆系统发生故障时，飞机的俯仰配平和航径姿态没有显著偏差，但是不能完成自动着陆。

“故障—工作”的自动着陆系统——故障—工作的自动着陆系统发生故障时，进近拉平和着陆能用着陆系统的其余部分完成。

精密进近和着陆的运行分类：

Ⅰ类（ＣＡＴ　Ⅰ）运行

决断高不低于６０米（２００英尺），能见度不小于８００米或跑道视程不小于５５０米的精密仪表进近和着陆。

Ⅱ类（ＣＡＴ　Ⅱ）运行

决断高低于６０米（２００英尺），但不低于３０米（１００英尺），跑道视程不小于３５０米的精密进近和着陆。

ⅢＡ类（ＣＡＴ　ⅢＡ）运行

决断高低于３０米（１００英尺）或无决断高，跑道视程不小于２００米的精密进近着陆。

ⅢＢ类（ＣＡＴ　ⅢＢ）运行

决断高低于３０米（１００英尺），或无决断高，跑道视程小于２００米，但不小于５０米的精密进近和着陆。

ⅢＣ类（ＣＡＴ　ⅢＣ）运行

无决断高和无跑道视程限制的精密进近和着陆。

第四条 对于已建立仪表进近程序的机场，应对每个程序的直线进近，盘旋进近按飞机分类规定着陆最低标准，对仪表起飞离场规定起飞最低标准，对备降机场规定备降最低标准。

第五条 确定机场运行最低标准必须充分考虑以下因素：

（一）飞机的机型、性能和操纵特性；

（二）飞行组的组成及其技术水平和飞行经验；

（三）所用跑道的尺度和特性；

（四）可用的目视助航和无线电导航设施的性能和满足要求的程度；

（五）在进近着陆和复飞过程中可用于领航和飞行操纵的机载设备；

（六）在进近区和复飞区内的障碍物和仪表进近的超障高；

（七）用于气象测报的设备；

（八）爬升区内的障碍物和必要的超障余度。

第六条 民航局公布的机场运行最低标准没有考虑具体机型的机载设备、飞机性能、飞行机组技术水平和飞行经验。这些因素应由各航空公司确定公司使用的机场运行最低标准时予以考虑。

第二章　机场运行最低标准的制定与批准
第七条 中国民用航空局负责审查和批准全国民用机场和军民合用机场的仪表离场程序、进近程序和机场运行最低标准。

第八条 民用航空地区管理局应按照１９８５年５月民航局颁发的《目视和仪表飞行程序设计》规定的准则对所属地区的民用机场拟定仪表离场程序和仪表进近程序，并按照本规定的准则拟定机场运行最低标准，报民航局审批。

第九条 对军民合用机场，如果现行的军航仪表进近、离场程序不适应民航飞行程序的要求时，地区管理局应同当地军事部门协商建立新的程序和拟定运行最低标准，报民航局审批。

第十条 国内各运输航空公司使用国内机场的起飞着陆最低标准，应由航空公司遵照本规定所述的准则，结合本公司的运行条件（如：机型、机载设备、机组的技术与飞行经验等）制定，报民航局审批。各运输航空公司在国内机场使用的机场最低标准不得低于民航局公布的数值。

第十一条 国内各运输航空公司，在地区和国外机场使用的起飞着陆最低标准也应按本规定所述准则，参考机场所在国家航行资料汇编（ＡＩＰ）公布的超障高，结合本公司的运行条件（机型、机载设备和机组的技术和经验）制定，报民航局审批。各航空公司在国外和地区机场使用的起飞着陆最低标准不得低于机场所在国家为该机场规定的最低标准。

第十二条 各国和各地区航空公司在中国境内飞行，使用中国机场起飞着陆最低标准可根据《中华人民共和国航行资料汇编（ＡＩＰ）》为各机场公布的超障高制定，但不得低于中国民航局为各机场规定的起飞着陆最低标准。

第十三条 中国民用航空局通过《中华人民共和国航行资料汇编（ＡＩＰ）》对外公布我国机场的仪表离场和仪表进近程序，并按不同进近程序和飞机分类公布超障高；通过民用航空局颁发的各机场仪表进近图、机场图和仪表离场图向国内各航空公司公布各机场的各类仪表进近程序和着陆最低标准，仪表离场程序和起飞最低标准。

第三章　制定机场运行最低标准的准则
第一节　起飞最低标准
第十四条 起飞最低标准一般只用能见度表示。但在起飞离场过程中必须看清和避开障碍物时，起飞最低标准应包括能见度和云高，并在公布的程序中标出该障碍物的确切位置。另外，如果在仪表离场程序中规定一个安全飞越障碍物所要求的最小爬升梯度，并且飞机能满足规定的爬升梯度时，起飞最低标准才可以只用能见度表示。

第十五条 无适用的备降场时，机场用于起飞的最低标准不应小于发动机失效时着陆的最低标准。起飞机场的备降机场应具有飞机在发动机失效时着陆的天气条件和设施，另外，飞机还必须能爬升至航线最低高度，并能保持至备降机场。

第十六条 选择的起飞机场的备降机场应在以下距离以内：

双发飞机——离起飞机场的距离一般不大于飞机使用一发失效的巡航速度在无风条件下飞行一小时的距离。

三发和四发飞机——离起飞机场的距离一般不大于飞机使用一发失效的巡航速度在无风条件下飞行两小时的距离。

第十七条 在符合第十五、十六条规定的前提下，起飞机场可使用基本的起飞最低标准如下：双发飞机，能见度１．６公里  

三／四发飞机，能见度０．８公里

第十八条 起飞最低标准中的云高至少应高出控制障碍物６０米，云高数值以１０米取整。

第十九条 要求看清和避开障碍物所需要的能见度，按起飞跑道的离地端（ＤＥＲ）至障碍物的最短距离加５００米计算，或５０００米，取较小数值。但是，Ａ／Ｂ类飞机的最小能见度不得小于１．５公里，Ｃ／Ｄ类飞机不得小于２．０公里。

第二十条 单发飞机的起飞最低标准，云高不低于１００米，能见度不小于１６００米。多发飞机标准的起飞最低标准以及按照可用的目视助航设施、驾驶员的外界视野、发动机数量等因素确定不同的起飞最低能见度见附录一表—１。

第二节　非精密直线进近的最低标准
第二十一条 非精密的直线进近最低标准应包括最低下降高、能见度和云高三个要素。

第二十二条 确定最低下降高应以仪表进近程序确定的超障高为主要依据，最低下降高的数值除第二十三条规定外一般可取与超障高相等，但是航空公司由于对本公司的飞机性能、机载设备和飞行机组的技术经验等因素的考虑，在根据超障高计算最低下降高时，可增加一个余度。

第二十三条 根据超障高确定最低下降高时，如果进近程序中作为最后进近定位点（ＦＡＦ）的远台至着陆入口的距离等于或小于４公里，则：

Ｃ／Ｄ类飞机　　　　ＭＤＨ＝ＯＣＨ＋１５米

第二十四条 根据以上计算的最低下降高不得低于以下最低数值：

（１）非精密进近使用以下导航设施的最低安全高：

ＩＬＳ（下滑道不工作），有ＦＡＦ　７５米

ＶＯＲ，有ＦＡＦ　　　　　　　　　７５米

ＶＯＲ，无ＦＡＦ　　　　　　　　　９０米

ＮＤＢ，有ＦＡＦ　　　　　　　　　９０米

ＮＤＢ，无ＦＡＦ　　　　　　　　１０５米

（２）宽体飞机非精密进近的最低下降高不低于１２０米。

第二十五条 最低下降高的公布数借应按５米向上取整。

第二十六条 驾驶员为了及时取得目视参考，以便从最低下降高安全下降和机动飞行至着陆所需的最低能见度，取决于飞机分类、最低下降高、可用的目视助航设施以及进近方式，一般在以下情况要求的能见度较小：

（１）进近速度较小的飞机；

（２）最低下降高较低；

（３）所用的无线电导航设施距跑道较近，准确度较好；

（４）目视助航设施较好。

第二十七条 建立直线进近最低标准必须满足以下准则：

（１）最后进近航迹与跑道中线延长线的交角不大于３０°，其交点至跑道入口的距离不小于９００米，最后进近不与跑道中线延长线相交时，在距入口９００米处最后进近航迹偏离跑道中线的距离不超过１５０米；

（２）最后进近航段的下降梯度不超过６．５％；

（３）导航设施至跑道入口的距离满足在ＦＡＦ上空转弯后重新对正进近航迹所要求的最小距离（见《目视和仪表飞行程序设计第２６．４．２或第２８．２节）。

第二十八条 确定非精密进近的最低能见度可根据最低下降高和可用目视助航设施在附录一表２或表３中求得。

第二十九条 着陆最低标准中的云高是飞机按仪表进近程序下降至最低下降高时，可望脱离云层看到地面的高度，因此最低云高可等于最低下降高，其数值以１０米向上取整。

第三节　目视盘旋进近最低标准
第三十条 目视盘旋进近是指飞机在完成仪表进近以后的目视飞行阶段，在这个阶段，飞机在机场上空目视机动飞行使飞机位于反向着陆的位置。盘旋进近适用于最后进近航迹与跑道中线延长线的交角大于３０°，或直线进近的下降梯度大于６．５％的情况。

每个机场都应规定目视盘旋进近的最低标准。

第三十一条 有些机场由于跑道一侧地形或障碍物较高，盘旋进近可限制在地形较低的一侧进行。在这种情况应在仪表进近图中明确规定对目视盘旋飞行的限制，例如“只准在跑道×侧进行目视盘旋着陆”。

第三十二条 目视盘旋进近最低标准应包括：最低下降高，能见度和云高三个要素。

第三十三条 各类飞机盘旋进近的最低下降高，应根据《目视和仪表飞行程序设计》第三部分第八章计算的超障高确定，但不得低于附录一表４中为各类飞机规定的数值。盘旋进近的最低下降高按５米向上取整。

第三十四条 盘旋进近的最低能见度（不是ＲＶＲ），应根据最低下降高和机场使用的目视助航设施在附录一表３中求得，但不得低于附录一表４为各类飞机规定的最低数值。

第三十五条 盘旋进近的最低标准不得低于该机场直线进近的最低标准。

第三十六条 盘旋进近的最低云高可取等于最低下降高的数值，并按１０米向上取整。

第四节　Ⅰ类精密进近最低标准
第三十七条 Ⅰ类精密进近的最低标准应包括决断高和跑道视程或能见度。

第三十八条 决断高应以《目视和仪表飞行程序设计》规范确定的超障高为计算的依据，但是由此确定的决断高不得低于以下数值：

（１）Ⅰ类运行最低决断高６０米；

（２）飞机—发失效时，“飞机飞行手册”中为保证安全进近着陆而规定的最低高；

（３）允许机组飞行的决断高。

第三十九条 由于机场周围地形的影响，在进近区内经常出现下沉气流的跑道，根据超障高确定的决断高至少应增加以下的余度：

对螺旋桨飞机：　　１５米；

对涡轮喷气飞机：　３０米。

第四十条 在精密进近中规定的决断高为飞机主轮离跑道入口平面的高，某些大型飞机的下滑天线至着陆主轮的垂直距离超过５．８米（１９英尺），在ＩＬＳ基准高（ＩＬＳ下滑道在跑道入口的高）小于１５米的跑道作进近时，将增加场外接地的危险，因此，该类飞机决断高的最低数值为９０米。

第四十一条 使用ＩＬＳ偏置航道的进近应增加决断高，使驾驶员有足够的时间对正跑道着陆，使用ＩＬＳ偏置航道进近的决断高不低于７５米。

第四十二条 决断高的计算数值应向上取整至最接近的５米。

第四十三条 对驾驶员在决断高或决断高以下为取得要求的目视参考的最低天气条件，规定为能见度或跑道视程。而驾驶员需要看到的距离（即要求的斜视距）决定于驾驶员眼高，向下观测角（截止角）和地面目视助航设施的型式。决断高越高，飞机越大，则驾驶员眼睛离地高愈高，要求的斜视距愈长。相反，向下观测角愈大，进近灯系统愈长，要求的斜视距可较短。

Ⅰ类精密进近的跑道视程或着陆方向的能见度可根据附录一表５确定。

第四十四条 精密进近跑道装设有三个透射仪测算ＲＶＲ时，Ⅰ类精密进近最低标准的跑道视程以接地区（ＴＺＤ）的跑道视程为准，跑道中间和停止端的两个透射仪测报的跑道视程作为驾驶员的参考。

第四十五条 Ⅰ类精密进近使用的ＲＶＲ最低标准小于８００米时，只有在以下情况才能允许：

（１）机载设备相当于Ⅱ类运行的设备（低高度的无线电高度表和自动油门除外）和得到Ⅰ类运行的适航保证；

（２）机长和付驾驶已经按照Ⅱ类训练受到理论教育，而且机长已在所飞机型取得规定的飞行经验；

（３）机长按着陆最低标准实施进近着陆经检查合格。

第五节　Ⅱ类精密进近最低标准
第四十六条 Ⅱ类精密进近的最低标准包括决断高和跑道视程。

第四十七条 Ⅱ类精密进近的决断高，应以《目视和仪表飞行程序设计》规范确定的超障高为计算依据，但由此确定的决断高不得低于以下数值：

（１）飞机适航证规定的最低决断高；

（２）批准机组使用的决断高；

（３）Ⅱ类运行最低决断高３０米。

第四十八条 按照《目视和仪表飞行程序设计》的规范评价障碍物和确定超障高时，对于地形复杂有大量障碍物的机场，应尽可能使用碰撞危险模型（ＣＲＭ）的方法确定超障高；对于障碍物很少的机场，如果只有少数几个障碍物确定的决断高超过３０米，应考虑拆除这些障碍物使决断高降低至３０米。

第四十九条 Ⅱ类精密进近的决断高确定以后，还应根据跑道的《精密进近地形图》提供的地形剖面，计算飞机在下滑道上决断高加６类ＣＤＨ＋６Ｍ）的无线电高度表指示（ＲＡ）。６米为假定飞机的无线电高度表接收天线低于ＧＰ接收天线的数值。

第五十条 Ⅱ类精密进近的最低跑道视程主要决定于驾驶员使用不同方式操纵飞机所要求的目视参考，一般原则，使用自动着陆系统或自动驾驶耦合操纵飞机时要求的目视参考较少，而驾驶员眼高（决断高＋眼轮高）较高，为取得所需的目视参考则要求较大的跑道视程（见附表一表６）。

第五十一条 Ⅱ类运行要求以接地区跑道视程（ＴＤＺ　ＲＶＲ）控制跑道视程最低标准，跑道中部的跑道视程（ＭＩＤ　ＲＶＲ）提供驾驶员参考，跑道停止端的跑道视程（ＳＴＯＰＥＮＤ　ＲＶＲ），只在ＲＶＲ小于５００米时提供驾驶员参考。如果停止端的跑道视程不工作，则可用跑道中部的跑道视程代替。

第五十二条 Ⅱ类运行要求有Ⅱ类精密进近灯光系统并包括跑道边灯、道中线灯、入口灯、接地区灯和跑道标志。

第六节　Ⅲ类精密进近最低标准
第五十三条 根据飞表操纵系统的种类（如“故障—性能下降”ＦＡＩＬ－

ＰＡＳＳＩＶＥ系统）的要求和驾驶员监视自动着陆系统或驾驶员操纵任务的要求，应规定一个低于３０米的决断高，以利于证实自动着陆系统的工作，Ⅲ类运行所要求的能见度范围从ⅢＡ的ＲＶＲ不小于２００米至ⅢＣ的ＲＶＲ小于５０米。

第五十四条 在确定Ⅲ类运行的决断高时，应考虑精密航段的障碍物环境，必须能使飞机用自动飞行操纵系统与ＩＬＳ耦合在不依靠目视地面的情况下安全飞至接地区，并能在接地前的任何高度进行复飞。

使用“故障—工作”（ＦＡＩＬ－ＯＰＥＲＡＴＩＯＮＡＬ）自动着陆系统的Ⅲ类运行，由于该系统的特性保证着陆拉平，而且因开始复飞的高度降低，复飞的高度损失较小，因此，用于Ⅱ类运行确定决断高的高度损失不适用于使用“故障—工作”（ＦＡＩＬ－ＯＰＥＲＡＴＩＯＮＡＬ）自动系统的Ⅲ类运行，对于使用“故障—性能下降”（ＦＡＩＬ－ＰＡＳＳＩＶＥ）系统则不能保证着陆拉平，在确定决断高所用的高度损失仍应使用Ⅱ类运行的高度损失。

第五十五条 有决断高的Ⅲ类运行，一般使用决断高１５米和相应的跑道视程（见附录一表—７），其目的是驾驶员在这个最低高度必须保证飞机正确地飞至跑道，并证实具有适当的目视参考以控制飞机滑跑。

第五十六条 在Ⅲ类运行的整个进近过程应使用自动飞行至少到达接地，对于“故障—工作”的ⅢＡ类运行要求的跑道视程是用于确定最初滑跑有足够的目视参考；对于“故障——性能下降”的ⅢＡ（ＦＡＩＬ－ＰＡＳＳＩＶＥ　ＣＡＴ　ⅢＡ）的跑道视程是为了提供必要的目视参考，使驾驶员确定飞机处于能成功地在接地区着陆的位置上，如果用目视参考人工操纵飞机滑跑，则要求跑道视程约为２００米，实际数字决定于驾驶员的眼高和跑道灯。

第五十七条 在制定Ⅲ类运行最低标准时，“故障—工作”的飞行操纵系统能保证在Ⅲ类运行状态不可能因为系统发生故障再回复到驾驶员手操纵飞机，如果用“故障—性能下降”飞行操纵系统，在确定最低标准时，必须考虑驾驶员用手操纵继续安全着陆或进行复飞的能力，除非在设备故障后要求强制复飞必须考虑确定一个ＲＶＲ数值，能使驾驶员判断有充分的目视参考用于手操纵拉平。自动系统的可靠性有一个最低水平，设备经常发生故障超过这个可靠性水平，则飞机仅能达到Ⅱ类运行的能力。

第五十八条 为Ⅲ类运行规定最低标准是否需要用目视参考或决断高表示，决定于自动系统的可靠程度，如果需要这种最低标准，则必须考虑要求的目视段（沿跑道中线灯看到的地面长度）（见附录二），以及驾驶员的视野和自动系统发生故障的概率。对于一个可靠的“故障——性能下降”自动系统的进近着陆，其最低标准为决断高１５米和跑道视程３００米。

第五十九条 Ⅲ类运行要求具有国际民航公约附件十四规定的Ⅲ类精密进近灯光系统以及跑道边灯，中线灯，入口灯和接地区灯。实施Ⅲ类运行的跑道要求装设三个透射仪（位于接地区，跑道中部和跑道停止端三个位置）ⅢＡ类运行的ＲＶＲ最低标准由接地区（ＴＤＺ）和中部（ＭＩＤ）两个位置的ＲＶＲ数值所控制，而停止端ＲＶＲ提供驾驶员参考；ⅢＢ类运行的ＲＶＲ最低标准则以接地区（ＴＤＺ）和中部（ＭＩＤ）和停止端（ＳＴＯＰＥＮＤ）三个位置的ＲＶＲ数值为控制ＲＶＲ。

第七节　夜间飞行最低标准
第六十条 在夜间实施非精密进近的跑道必须具有正规的跑道灯，包括跑道灯、入口灯、跑道端灯和跑道中线标志，除非该跑道有目视进近坡度指示系统（ＶＡＳＩＳ）或精密进近航道指示器（ＰＡＰＩ），以保证安全飞越障碍物，否则，应在距跑道入口２．０公里以内进近区内的障碍物上装设障碍灯。

当进近灯工作时，非精密进近的最低下降高增加５０米，能见度不变；如果进近灯不工作或无进近灯时，最低下降高增加５０米，能见度增加４００米。

第六十一条 在夜间实施目视盘旋飞行的机场必须具有正规的跑道灯，包括跑道边灯、入口灯、跑道端灯和跑道中线标志，并且在规定的盘旋区内的超高障碍物要有障碍灯。在距跑道入口２．０公里以内进近区的障碍物也应有障碍灯，否则跑道应装有目视进近坡度指示系统（ＶＡＳＩＳ）或精密进近航道指示器（ＰＡＰＩ）。目视盘旋最低标准日夜相同，但不得低于夜间直线进近的最低标准。

第六十二条 Ⅰ类精密进近必须使用Ⅰ类精密进近灯和国际民航公约附件十四规定的跑道灯和跑道标志，在距入口２．０公里以内进近区的障碍物必须有障碍灯，否则跑道应装有目视坡度指示系统（ＶＡＳＩＳ）或精密航道指示器（ＰＡＰＩ）。

在高强度Ⅰ类精密进近灯工作时，着陆最低标准日夜相同，如进近灯不工作则能见度或跑道视程增加４００米。

第八节　备降机场最低标准
第六十三条 在签派放行指定为备降的机场，使用的备降最低标准为：

具有精密进近程序的机场，云高１８０米，能见度３．２公里；具有非精密进近程序的机场，云高２４０米，能见度３．２公里。

但对于具有两种导航设施能提供不同跑道直线进近的机场，只要气象报告和预报表明在到达备降机场时天气条件允许直线仪表进近，则可允许使用两种进近程序中较低的着陆最低标准的ＭＤＨ或ＤＨ增加６０米为云高，能见度增加０．８公里，或云高１２０米／能见度１．６公里，以较高值为准。

第六十四条 备降机场最低标准是选择备降机场的天气条件，当飞机到达备降机场实施仪表进近时，仍执行为该机场仪表进近程序规定的着陆最低标准。

第四章　实施仪表飞行程序和最低标准的规定
第一节　起飞离场
第六十五条 当观测到的能见度或跑道视程低于规定的起飞最低标准时，机长不得开始飞行。

第六十六条 起飞着陆最低标准的能见度低于８００米的天气条件均用跑道视程表示，使用ＲＶＲ３５０米的起飞最低标准要求的跑道边灯间隔为６０米，跑道中线灯间隔为３０米；使用ＲＶＲ２００米的起飞标准，对跑道边灯的要求相同，而跑道中线灯的间隔为１５米。

第六十七条 Ａ类飞机的起飞最低标准由接地区ＲＶＲ数值控制，Ｂ类和Ｃ类飞机，用接地区和跑道中部两个ＲＶＲ数值控制，Ｄ类飞机用接地区、跑道中部和停止端三个ＲＶＲ数值控制。当控制的ＲＶＲ读数低于为该跑道规定的起飞最低ＲＶＲ时，机长不得开始起飞。

第二节　进入着陆
第六十八条 当取得的气象报告表明，在予计到达着陆机场和备降机场时的天气条件均低于各该机场的着陆最低标准时，机长不得开始飞行。

第六十九条 机长不得继续向着陆机场飞行，除非最新气象报告表明在予计到达着陆机场或一个备降机场时能在等于或高于为各该机场规定的着陆最低标准的条件下进行着陆。

第七十条 机长不得飞越起始进近定位点（ＩＡＦ）或继续进近着陆，除非报告的气象条件等于或高于机场的着陆最低标准。如果在精密进近中飞机飞越外指点标（ＯＭ）后收到的能见度低于最低标准，则仍可继续进近至决断高。

第七十一条 机长不得在最低下降高（ＭＤＨ）或决断高（ＤＨ）以下继续进近，除非机长已取得所需的目视参考（见第３节）并能保持。

第七十二条 机长不应进行目视盘旋程序，除非报告的能见度等于或大于为该程序规定的最低标准，并已取得所需目视参考（见第３节）并能保持。机长只有在盘旋飞行至最后进入着陆航段（第５边）才能在最低下降高以下飞行。

第七十三条 在进近过程中任何时候飞机到达最低下降高或决断高以前，如果遇到严重颠簸，或由于机载或地面设备故障而致进近不稳定时，不应再继续进近。

第七十四条 在非精密进近中规定的复飞点至跑道入口的距离较长时，任何时候机长下降至最低下降高飞越复飞点以前，必须确信目视下降过程中不会失去目视参考，才允许下降至最低下降高以下，如有任何怀疑，必须在复飞点果断复飞。

第三节　关于目视参考的规定
第七十五条 仪表进近的目视飞行阶段，应有充分的地面特征，以保证驾驶员能正确和立刻判断飞机相对于着陆航径的位置，也必须给予驾驶员用作横向操纵所需的要素，如进近灯和／或跑道灯。

第七十六条 在Ⅰ类精密进近时，规定的目视参考应包括横排灯或入口灯，并且至少有６个连续的进近灯和／或跑道灯。

第七十七条 在非精密进近时，如无进近灯，规定的目视参考应包括接地点。如有进近灯，则不要求在最低下降高看到接地点，但在横排灯或入口灯之外至少应看到７个连续的进近灯和／或跑道灯。

第七十八条 目视盘旋的目视参考是指驾驶员能连续看到地面，使之能确定飞机相对于机场的位置，并保持在规定的目视盘旋区内。

第四节　进近程序
第七十九条 每个仪表进近图中规定的最低扇区高，在以ＮＤＢ或ＶＯＲ为中心，４６公里半径范围内提供至少３００米（平原地区）或６００米（山区）的超障余度。如果进场飞机已确定飞机位置在扇区范围内，则可下降至航线最低高度或最低扇区高飞行；但在使用航线最低高度时，不允许偏离规定的进场航线。

第八十条 如果进场飞机不必要在等待航线等待或消失高度，只要驾驶员已确知飞机距用于建立扇区的ＮＤＢ或ＶＯＲ台４６公里以内，飞行高度不低于最低扇区高，则飞机可在过台以前切入所需航迹。

第八十一条 仪表进近程序中规定的转弯高度，飞越ＦＡＦ（或远台或ＯＭ）或梯级下降定位点的高度均为最低安全高度，飞机在飞越这些定位点以前不得下降至为各定位点规定的最低高以下，在没有下滑引导的仪表进近，如飞机在到达ＦＡＦ或梯级下降定位点以前已下降至最低高，则应保持最低高飞越定位点后再转入下降。

第八十二条 非精密进近只提供航迹引导，驾驶员必须根据程序中规定的最后进近下降梯度和飞机的地速，在进近图的附表中求得所需下降率，并按此下降率下降至最低下降高。

第八十三条 非精密仪表进近规定飞机最后进近至最低下降高转为目视，驾驶员在未取得所需目视参考和飞机处在正常目视下降着陆位置之前，不得下降至最低下降高以下，在这种情况飞机应保持最低下降高飞向近台（复飞点），如果到达复飞点以前仍不能转为目视，则应在复飞点上空开始按复飞程序拉升。

精密进近至决断高之前约３秒钟，如果不能取得所需目视参考，应在下降至决断高时果断复飞。

第五章　附则
第八十四条 本规定由中国民用航空局负责解释。

第八十五条 本规定自１９９２年１月１日起施行。

附录一　机场运行最低标准

１．１　起飞最低标准

１．１．１　具有符合第十五、十六条规定的起飞备降机场的起飞，可使用基本的起飞最低标准，按飞机发动机数量规定为：

双发飞机，能见度１．６公里

３／４发飞机，能见度０．８公里

１．１．２　双发或双发以上运输机起飞使用的跑道具有以下目视助航设施允许使用表中所列较低的起飞最低标准：

表－１

表－１　　　　　　　　　　　　多发运输机的起飞最低标准

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜　　　　　　　　　　　　目视助航设施　　　　　　｜　跑道视程(RVR)　 ｜｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜｜跑道边灯，中线灯、中线标志和接地区，中部、停止　｜　　　200米　　　 ｜｜端三个RVR测报　　　　　　　　　　　　　　　　　 ｜　　　　　　　　　｜｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜｜跑道边灯，中线灯，中线标志和接地区和停止端两个　｜　　　350米　　　 ｜｜RVR测报　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　 ｜　　　　　　　　　｜｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜｜跑道边灯和中线灯（或中线标志）　　　　　　　　　｜　　　500米　　　 ｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－

１．１．３　表列数值在跑道滑溜或有最大侧风时应适当增加。

１．１．４　使用低于４００米ＲＶＲ的起飞最低标准时，跑道灯应包括灯距不大于３０米的中线灯和灯距不大于６０米的边灯。

１．１．５　如果起飞要求用目视避开障碍物而规定云高／能见度限制时，不能使用利用目视助航设施减少起飞最低标准的规定。

１．１．６　起飞要求的最低能见度与驾驶员向前或向下观察的视野（驾驶舱观测截止角）和眼高（驾驶员眼睛至跑道面的高）有关，Ｂ７４７类的飞机，驾驶员向前观测的目视段包括８个中线灯（灯距１５米）可以满足中止起飞时方向操纵的目视引导。

１．１．７　允许使用起飞最低标准低于４００米的跑道，必须有跑道中线灯，并且必须提供适当措施防止其他飞机、车辆、行人等等闯入跑道，同时要提供地面引导和管制以及相应的救援程序和停机坪管制。

１．１．８　跑道具有表—１中所列目视助航设施但无ＲＶＲ测报，可使用跑道能见度５００米。

１．２　非精密进近的最低标准

１．２．１　多发运输机非精密进近最低标准根据最低下降高从表２或表３中求得。表２中的全套目视设施为国际民航组织附件十四规定的Ⅰ类精密进近灯光系统，并有跑道边灯，入口灯，跑道端灯和跑道标志；中等目视设施包括附件十四规定的高强度简易进近灯光系统，并有跑道边灯，入口灯，跑道端灯和跑道标志；基本目视设施包括低强度简易进近灯，并有跑道边灯、入口灯、跑道端灯和跑道标志，或没有进近灯。

表—２

表－２　　　　多发运输机非精密进近ＭＤＨ在７５Ｍ和１００Ｍ

之间目视设施与能见度（或ＲＶＲ）的关系

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜进近助航设施｜　飞机分类　　｜ILS(GP不工作) ｜　　VOR　 ｜　　NDB　 ｜｜－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜｜全套目视设施｜A/B/C　　　　 ｜800M　　　　　｜800M　　　｜1200M　　 ｜｜　　　　　　｜　D　　　　　 ｜1200M　　　　 ｜1600M　　 ｜1600M　　 ｜｜－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜｜中等目视设施｜A/B/C　　　　 ｜1200M　　　　 ｜1200M　　 ｜1200M　　 ｜｜　　　　　　｜　D　　　　　 ｜1600M　　　　 ｜1600M　　 ｜1600M　　 ｜｜－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－｜｜基本目视设施｜A/B/C/D　　　 ｜1600M　　　　 ｜1600M　　 ｜1600M　　 ｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－

注：用ＬＬＺ进近或ＩＬＳ下滑台不工作，但有最后进近定位点（ＦＡＦ）或中指点标（ＭＭ）。

１．２．２　非精密进近最低标准，其最低下降高在１００米和１００米以上与能见度最低标准的关系见表—３。表中所列数值是以具有全套目视设施为基础，如果跑道只有中等目视设施，则表中数值应增加４００米；如果跑道只有基本目视设施，则表中数值应增加８００米。

表—３

表－３　　　　 多发运输机非精密进近的最低下降高在１００米

和以上时与能见度最低标准的关系

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜　　　　　　　｜　　　　　　　　能见度（或ＲＶＲ）（米）　　　　　　｜｜　　　　　　　｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜｜　ＭＤＨ（米）｜　　　　　　　　　　飞机分类　　　　　　　　　　　　｜｜　　　　　　　｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜｜　　　　　　　｜　　Ａ　　　｜　　Ｂ　　　｜　　Ｃ　　　｜　　Ｄ　　｜｜－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－｜｜１００—１２０｜　１６００　｜　１６００　｜　１６００　｜　２０００｜｜－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－｜｜１２１—１４０｜　１６００　｜　１６００　｜　２０００　｜　２４００｜｜－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－｜｜１４１—１６０｜　１６００　｜　１６００　｜　２０００　｜　２８００｜｜－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－｜｜１６１—１８０｜　１６００　｜　１６００　｜　２４００　｜　２８００｜｜－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－｜｜１８１—２０５｜　１６００　｜　１６００　｜　２８００　｜　３２００｜｜－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－｜｜２０６—２２５｜　１６００　｜　１６００　｜　３２００　｜　３６００｜｜－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－｜｜２２６—２５０｜　１６００　｜　２０００　｜　３６００　｜　４０００｜｜－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－｜｜２５１—２７０｜　１６００　｜　２０００　｜　４０００　｜　４０００｜｜－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－｜｜２７１—２９０｜　２０００　｜　２０００　｜　４４００　｜　４８００｜｜－－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－－｜－－－－－｜｜２９１以上　　｜　２０００　｜　２４００　｜　４８００　｜　４８００｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－

１．３　目视盘旋进近最低标准

１．３．１　最低的目视盘旋最低标准如表４所示。当各类飞机目视盘旋的最低下降高高于表列数值时，则能见度数值应根据较高的ＭＤＨ在表—３中求得。

表—４

表—４　　　　　　　　　　　　多发运输机最低的盘旋最低标准

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜　　　　　　　｜　100 ｜　121 ｜　141 ｜161 ｜181 ｜206 ｜226 ｜251 ｜｜　　MDH（M）　｜　to　｜　to　｜　to　｜to　｜to　｜to　｜to　｜to　｜｜　　　　　　　｜　120 ｜　140 ｜　160 ｜180 ｜205 ｜225 ｜250 ｜270 ｜｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜｜CATA｜VIS／RVR｜ 1600 ｜ 1600 ｜ 1600 ｜1600｜1600｜1600｜1600｜1600｜｜－－｜－－－－｜－－－｜－－－｜－－－｜－－｜－－｜－－｜－－｜－－｜｜CATB｜VIS／RVR｜ N／A ｜ N／A ｜ 1600 ｜1600｜1600｜1600｜2000｜2000｜｜－－｜－－－－｜－－－｜－－－｜－－－｜－－｜－－｜－－｜－－｜－－｜｜CATC｜VIS／RVR｜ N／A ｜ N／A ｜ N／A ｜2400｜2800｜3200｜3600｜4000｜｜－－｜－－－－｜－－－｜－－－｜－－－｜－－｜－－｜－－｜－－｜－－｜｜CATD｜VIS／RVR｜ N／A ｜ N／A ｜ N／A ｜N／A｜N／A｜3600｜4000｜4400｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－

注：表中所列数值是一般能接受的盘旋最低标准，不应与《目视和仪表程序设计》中设计目视盘旋区的准则混淆。

１．３．２　宽体飞机的盘旋最低标准为最低下降高３００米，能见度５．０公里。

１．４　Ⅰ类精密进近最低标准

Ⅰ类精密进近的决断高为程序要求的超障高或允许飞机或机组实施进近的最低高，或６０米，以最高值为准。最低跑道视程或能见度数值可根据不同目视助航设施在表—５中确定。

如果决断高大于７５米但小于９０米，则表中最低跑道视程或能见度数值应增加１００米；如果决断高为９０米或以上则表中最低跑道视程／能见度数值应增加２００米。但对于无进近灯的跑道要求最低能见度为飞机沿下滑道至决断高的一点至跑道入口的距离。

表—５

表－５　　　　　　　 多发运输机Ⅰ类精密进近最低标准

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－

｜　　　　　导航设施　　　　　　　｜　　　ILS　　　 ｜ILS航道偏置　 ｜

｜－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－｜－－－－－－－｜

｜　　　　最低决断高　　　　　　　｜　　　60M　　　 ｜　　 75M　　　｜

｜－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－｜－－－－－－－｜

｜　目视助航设施　｜　飞机分类　　｜RVR　　 ｜能见度｜RVR　 ｜能见度｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－｜－－－｜－－－｜－－－｜

｜精密进近灯光系　｜　　A,B,C　　 ｜550M　　｜800M　｜800M　｜800M　｜

｜统、跑道边灯、中｜－－－－－－－｜－－－－｜－－－｜－－－｜－－－｜

｜线灯、接地区灯、｜　　　　　　　｜　　　　｜　　　｜　　　｜　　　｜

｜跑道标志　　　　｜　　　D　　　 ｜600M　　｜800M　｜800M　｜800M　｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－｜－－－｜－－－｜－－－｜

｜高强度简易进近　｜　　A,B,C　　 ｜800M　　｜800M　｜800M　｜800M　｜

｜灯、高强度跑道边｜－－－－－－－｜－－－－｜－－－｜－－－｜－－－｜

｜灯、入口灯、跑道｜　　　D　　　 ｜800M　　｜800M　｜800M　｜800M　｜

｜灯跑道标志　　　｜　　　　　　　｜　　　　｜　　　｜　　　｜　　　｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－｜－－－｜－－－｜－－－｜

｜跑道边灯和跑道标｜　　　　　　　｜　　　　｜　　　｜　　　｜　　　｜

｜志，任何长度进近｜　　A,B,C,D　 ｜1200M　 ｜1200M ｜1200M ｜1200M ｜

｜灯、或无进近灯　｜　　　　　　　｜　　　　｜　　　｜　　　｜　　　｜

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－

注：（１）包括ＩＬＳ包括航向台，下滑台，外指点标和中指点标，如果使用ＤＭＥ提供相当于指点标的距离信息时，要求ＤＭＥ系统的准确度为０．５ＮＭ（用于ＯＭ）和０。２ＮＭ（用于ＭＭ），机载ＤＭＥ设备也应有相应的准确度分辨能力。

（２）表中的ＲＶＲ为接地区ＲＶＲ的数值，能见度为着陆方向的能见度。

（３）精密进近灯光系统为国际民航公约附件十四规定的Ⅰ类精密进近灯光系统，进近中线灯从跑道入口向外延伸至９００米，但从确定最低标准考虑，进近中线长７４０米或以上，认为是全长。高强度简易进近灯光系统的中线灯的长度不少于４２０米。

（４）表中数值只适应于３度下滑角的进近，使用较大下滑角一般要求有目视下滑坡度引导，即在决断高也能看到精密进近航道指示器（ＰＡＰＩ）的航道指示。

１．５　Ⅱ类精密进近最低标准

Ⅱ类精密进近为下降至决断高６０米以下但不低于３０米，其相应的跑道视程为５５０米至３５０米。为了从先进的地面设施和机载设备取得最大效益，考虑能安全降低最低标准的各种因素十分重要，例如现代飞机都采用自动驾驶与ＩＬＳ耦合，自动飞行操纵或自动着陆系统，使飞机能自动准确地保持航道下降至决断高或以下。多发运输机使用不同操纵方式进行Ⅱ类精密进近的最低标准见表—６。

表—６

表－６　　　　　　　多发运输机Ⅱ类精密进近的最低标准

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜　　　　　　　　　　　　｜　　基本的Ⅱ类最低标准　　｜　　　　　　　｜｜　　　　　　　　　　　　｜－－－－－－－－－－－－－｜　　　标准　　｜｜　决断高（ＤＨ）　　　　｜在DH以下｜自动着陆或自动驾｜限制的Ⅱ类最低｜｜　　　　　　　　　　　　｜为手操纵｜驶耦合至DH以下　｜标准　　　　　｜｜　　　　　　　　　　　　｜－－－－｜－－－－－－－－｜－－－－－－－｜｜　　　　　　　　　　　　｜　ＲＶＲ｜　　　ＲＶＲ　　｜ＤＨ／ＲＶＲ　｜｜－－－－－－－－－－－－｜－－－－｜－－－－－－－－｜－－－－－－－｜｜　１００—１２０英尺　　｜４００米｜　　３５０米　　｜　　　　　　　｜｜（３０．５—３６．６米）｜　　　　｜　　　　　　　　｜　　　　　　　｜｜－－－－－－－－－－－－｜－－－－｜－－－－－－－－｜　　　　　　　｜｜　１２１—１４０英尺　　｜４５０米｜　　４００米　　｜４５米／５００｜｜（３６．９—４２．７米）｜　　　　｜　　　　　　　　｜　　　　　　　｜｜－－－－－－－－－－－－｜－－－－｜－－－－－－－－｜　　　　　　　｜｜１４１英尺（４３米）以上｜５００米｜　　５００米　　｜　　　　　　　｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－

注：（１）表中自动着陆或自动耦合至决断高以下，是指继续连接自动飞行引导系统至决施高１５米。

（２）限制的Ⅱ类最低标准用于批准基本的Ⅱ类最低标准以前的飞行鉴定阶段。

（３）使用表列的Ⅱ类最低标准的跑道必须具有Ⅱ类精密进近灯光系统并包括跑道边灯，中线灯，接地区灯，入口灯和规定的跑道标志。

１．６　Ⅲ类精密进近最低标准

Ⅲ类精密进近最低标准

Ⅲ类精密进近的最低标准，根据使用自动着陆系统和滑跑控制系统的可靠程度所要求的决断高或跑道视程如表—７。

表—７

表—７　　　　　　　　　　多发运输机Ⅲ类精密进近的最低标准

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜　　　　　　　｜　　　ⅢＡ　　　｜　　　　　　　　　　ⅢＢ　　　　　｜｜　　　　　　　｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜｜　　　　　　　｜　　　　　　　　飞行控制系统　　　　　　　　　　　　｜｜　　　　　　　｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜｜　　最低标准　｜　　　　　　　　｜故障—工作(Fail-Operational)　　　｜｜　　　　　　　｜　　　　　　　　｜－－－－－－－－－－－－－－－－－｜｜　　　　　　　｜故障一性能下降　｜　　　　　　　｜　　有滑跑系统　　｜｜　　　　　　　｜(Fail Passive)　｜　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜｜　　　　　　　｜　　　　　　　　｜　无滑跑系统　｜－－－－－－－－－｜｜　　　　　　　｜　　　　　　　　｜　　　　　　　｜故障－　｜故障－　｜｜　　　　　　　｜　　　　　　　　｜　　　　　　　｜性能下降｜工作　　｜｜　　　　　　　｜　　　　　　　　｜　　　　　　　｜　　　　｜　　　　｜｜－－－－－－－｜－－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜｜　决断高(DH)　｜　不小于15m　　 ｜小于15m或无DH ｜　小于15m或无DH　 ｜｜－－－－－－－｜－－－－－－－－｜－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜｜跑道视程(RVR) ｜　　300m　　　　｜300m/200m　　 ｜　150m　｜　100m　｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－

１．７　ＲＶＲ和地面能见度相当的数值

下表中ＲＶＲ和地面能见度的米制和英制数值在航行上认为是相等的，如果在仪表进近程序中规定的起飞或着陆最低标准为ＲＶＲ数值，而使用跑道没有ＲＶＲ报告，则ＲＶＲ最低标准可按下表换算为地面能见度，并按此地面能见度数值执行起飞和着陆最低标准。

表—８

表—８　　　　　　　　　　　ＲＶＲ与能见度对照表

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－

｜　　　　　规定的ＲＶＲ最低标准　　　｜气象能见度（如无ＲＶＲ报告）｜

｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜

｜　ＲＶＲ（米）　｜　ＲＶＲ（英尺）　｜　　米　　｜　英　　里　　　｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜

｜　　　５０　　　｜　　　１５０　　　｜　　　　　｜　　　　　　　　｜
｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　　７５　　　｜　　　２５０　　　｜　　　　　｜　　　　　　　　｜
｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　１００　　　｜　　　３００　　　｜　　　　　｜　　　　　　　　｜
｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　１５０　　　｜　　　５００　　　｜　　　　　｜　　　　　　　　｜
｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　１７５　　　｜　　　６００　　　｜　　　　　｜　　　　　　　　｜
｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　２００　　　｜　　　７００　　　｜　　　　　｜　　　　　　　　｜
｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　３００　　　｜　　１０００　　　｜　　　　　｜　　　　　　　　｜
｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　３５０　　　｜　　１２００　　　｜　　　　　｜　　　　　　　　｜
｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　１　　　　｜
｜　　５００　　　｜　　１６００　　　｜　４００　｜　　　—　　　　｜

｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　４　　　　｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　５５０　　　｜　　１８００　　　｜　　　　　｜　　　　　　　　｜
｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　６００　　　｜　　２０００　　　｜　　　　　｜　　　　　　　　｜
｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　１　　　　｜
｜　　８００　　　｜　　２４００　　　｜　８００　｜　　　—　　　　｜

｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　２　　　　｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　１０００　　　｜　　３０００　　　｜　　　　　｜　　　　　　　　｜
｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　３　　　　｜
｜　１２００　　　｜　　４０００　　　｜１２００　｜　　　—　　　　｜

｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　４　　　　｜

｜－－－－－－－－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－－｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　７　　　　｜
｜　１４００　　　｜　　４５００　　　｜　１４００｜　　　—　　　　｜

｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　８　　　　｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　１６００　　　｜　　５０００　　　｜　１６００｜　　１　　　　　｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　　　　　　｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　１　　　　｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　２０００｜　　１—　　　　｜

｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　４　　　　｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　１　　　　｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　２４００｜　　１—　　　　｜

｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　２　　　　｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　３　　　　｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　２８００｜　　１—　　　　｜

｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　４　　　　｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　３２００｜　　２　　　　　｜
｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　１　　　　｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　３６００｜　　２—　　　　｜

｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　４　　　　｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　１　　　　｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　４０００｜　　２—　　　　｜

｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　２　　　　｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　３　　　　｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　４４００｜　　２—　　　　｜

｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　　　　　｜　　　４　　　　｜

｜－－－－－－－－｜－－－－－－－－－｜－－－－－｜－－－－－－－－｜
｜　　　　　　　　｜　　　　　　　　　｜　４８００｜　　３　　　　　｜
－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－
附录二

确定最低跑道视程的方法

２．１　在Ⅱ／Ⅲ类运行确定最低ＲＶＲ遵循的基本原则为：驾驶员在决断高或以下要求的目视参考，决定于他要进行的工作以及由于遮蔽媒介阻碍视线的程度。一般规律，在雾中，高度增加雾的浓度也增大，大量的试飞和模拟飞表研究表明：

ａ）大部分驾驶员要求在决断高以上约３秒建立目视，但在使用“故障—工作”（ＦＡＩＬ－ＯＰＥＲＡＴＩＯＮＡＬ）自动着陆系统时这个时间减少至１秒；

ｂ）为了确定飞机的横向位置和侧偏速度，大部分驾驶员要求看到进近中线灯或跑道中线灯或跑道边灯不少于３个光段；

ｃ）为保持飞机的横向水平，大部分驾驶员要求能看到地面设施的横向指示如进近灯的横排灯，着陆入口或接地区灯；

ｄ）为了准确地修正垂直面内的飞行航径，如驾驶员完全使用目视进行拉平，大部分驾驶员要求能看到地面上的一点，这一点对飞机的视运动率为零或很小。

２．２　根据上述目视参考的要求，对Ⅱ类运行用以计算ＲＶＲ最低标准所需的目视段（ＶＩＳＵＡＬＳＥＧＭＥＮＴＳ）采用以下数值：

ａ）使用自动驾驶耦合至１５米，手操纵拉平或自动驾驶至接地，在决断高或以下，驾驶员为了能监视自动系统，要求能看到的目视段不小于９０米，最低决断高为３０米。

ｂ）使用自动驾驶耦合至决断高，以下为手操纵，在决断高或以下，驾驶员为了能手操纵保持横滚姿态，要求能看到的目视段不小于１２０米。

ｃ）对于完全使用外界目视物手操纵着陆，在开始拉平的高度为了提供驾驶员看到地面上相对运动很小的一点，要求的目视段为２２５米。

２．３　Ⅲ类运行计算ＲＶＲ最低标准所需的目视段采用以下数值：

ａ）使用“故障—性能下降”（ＦＡＩＬ－ＰＡＳＳＩＶＥ）自动着陆设备下降至接地，在决断高１５米要求的目视段为１７５米。

ｂ）使用“故障—工作”（ＦＡＩＬ－ＯＰＥＲＡＴＩＯＮＡＬ）自动着陆设备（不包括滑出引导），在决断高要求的目视段为１２０米；

ｃ）使用“故障—工作”（ＦＡＩＬ－ＯＰＥＲＡＴＩＯＮＡＬ）自动着陆设备的Ⅲ类运行（包括一套“故障—性能下降”滑出引导系统），在低于拉平高度的决断高要求目视段为９０米；

ｄ）使用“故障—工作”（ＦＡＩＬ－ＯＰＥＲＡＴＩＯＮＡＬ）自动着陆设备的Ⅲ类运行，〔包括“故障—工作”（ＦＡＩＬ－ＯＰＥＲＡＴＩＯＮＡＬ）的滑出引导系统〕，在低于拉平高度的决断高要求目视段为６０米。

２．４　计算ＲＶＲ最低标准的方法：

１）确定驾驶员在决断高的眼高至要求目视段的最远点的斜视距（ＳＶＲ），而后使用适当的因数修正ＳＶＲ求得ＲＶＲ。

２）对于使用手操纵着陆，要求进一步计算在开始着陆拉平的高度上驾驶员眼高至所需目视段最远点的斜视距（ＳＶＲ），而后使用适当的因数确定ＲＶＲ。

３）从以上求得的两个ＲＶＲ数值中选择较大的数值为ＲＶＲ最低标准，对于使用自动着陆设备的运行，则不要求作第二步计算。

２．５　斜视距（ＳＶＲ），目视段和驾驶员眼高之间的关系见下图，计算斜视距（ＳＶＲ）的公式为：

－－－－－－－－－－－－－－

ＳＶＲ＝　／　　　　　　　　２　　２
√（Ｖ＋ＨｃｏｔＡ）　＋Ｈ
式中：Ｖ＝要求的目视段（米）

Ｈ＝驾驶员眼高（米）

Ａ＝驾驶员向下观测截止角

Ｂ＝驾驶员眼轮高（米）

示意图（略）

２．６　计算斜视距（ＳＶＲ）公式中使用的驾驶员眼睛高出着陆轮的高（Ｂ）与向下观测截止角（Ａ）如下表；表中数值为飞机在３°下滑角的进近姿态和无风情况：

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－

｜　机　　　　　型　｜观测截止角（Ａ）（度）｜眼睛至着陆轮高（Ｂ）（米）｜

｜－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－｜

｜　Ｂ７３７　　　　｜　　　　１６．０　　　｜　　　　　４．４　　　　　｜
｜－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－｜
｜　Ｂ７５７　　　　｜　　　　　　　　　　　｜　　　　　８．２　　　　　｜
｜－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－｜
｜　Ｂ７６７　　　　｜　　　　　　　　　　　｜　　　　　８．８　　　　　｜
｜－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－｜
｜　Ｂ７４７　　　　｜　　　　１６．５　　　｜　　　　　１０．５　　　　｜
｜－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－｜
｜　Ａ３００　　　　｜　　　　１３．４　　　｜　　　　　８．０　　　　　｜
｜－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－｜
｜　Ａ３１０　　　　｜　　　　　　　　　　　｜　　　　　９．２　　　　　｜
｜－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－｜－－－－－－－－－－－－－｜
｜ＴＲＩＤＥＮＴ－３｜　　　　１４．３　　　｜　　　　　４．３　　　　　｜
－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－
２．７　斜视距（ＳＶＲ）与跑道视程（ＲＶＲ）之间的比例关系是根据稳定浓雾的垂直和水平结构的资料分析得出的，它表明在眼高４．５米以上斜视距（ＳＶＲ）小于跑道视程（ＲＶＲ），因此求得的ＳＶＲ必须除以表列的因数（ｆ）求得ＲＶＲ，即ＲＶＲ＝ＳＶＲ／ｆ。

２．８　在ＤＨ或以下使用手操纵着陆要求按２．５节的公式进一步计算开始着陆拉平的高度上驾驶员眼高至要求的目视段（２２５米）最远点的斜视距（ＳＶＲ），而后根据这个眼高的ＳＶＲ／ＲＶＲ比值换算为ＲＶＲ。表中给出不同飞机地速的开始拉平高，最大地速为飞机最大着陆重量的参考速度（真空速）加上最大允许的顺风分量。

－－－－－－－－－－－－－－－－－－－　　－－－－－－－－－－－－－－－｜　眼高（Ｍ）｜ＳＶＲ／ＲＶＲ（ｆ）｜　　｜　最大地速　｜开始拉平的高｜｜－－－－－－｜－－－－－－－－－－｜　　｜－－－－－－｜－－－－－－｜｜　５２．５　｜　　０．５５　　　　｜　　｜１６０ＫＴＳ｜　　１３Ｍ　｜｜　４５．０　｜　　０　６１　　　　｜　　｜１５０ＫＴＳ｜　　１１Ｍ　｜｜　３７．５　｜　　０．６６　　　　｜　　｜１４０ＫＴＳ｜　　１０Ｍ　｜｜　３０．０　｜　　０．７０　　　　｜　　｜１３０ＫＴＳ｜　　　９Ｍ　｜｜　２２．５　｜　　０．７６　　　　｜　　｜１２０ＫＴＳ｜　　　７Ｍ　｜｜　１５．０　｜　　０．８４　　　　｜　　｜１１０ＫＴＳ｜　　　６Ｍ　｜｜　　７．５　｜　　０．９２　　　　｜　　｜　９０ＫＴＳ｜　　　５Ｍ　｜｜　　４．５　｜　　１．００　　　　｜　　－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－－
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